Bezpecnost na mensich obytnych plavidlech:
Analyza trendu nedavnych nehod

Vyhodnocujeme udaje o nedavnych nehodach a resime kritické nedostatky
v Udrzbé a vycviku, abychom potapééim umoznili éinit informovana
rozhodnuti.

vivzs

MV Conception v Kalifornii dodnes nejsmrtelnéjsi néamorni katastrofou v potapé&cském primyslu. Pravné
byl tento pfipad uzavrfen koncem 2023 a zavéry poroty vrhly svétlo na rizika pozaru, omezené evakuacni
trasy a obecné nedostate¢né bezpecnostni protokoly na palubé - to vSe vedlo k odsouzeni kapitana. Tato
désiva nehoda méla byt probuzenim pro cely prdmysl. Ale kdyZ se cestovani v roce 2022 po dvou letech
uzavrenych hranic béhem pandemie COVID znovu obnovilo, stal se opak.

Zpravy o pozarech, uvaznutich na mél¢iné a potopeni pfibyly a nejhorSim rokem byl rok 2024 s deseti
nehodami. Ale zatimco nékdo by se mohl domnivat, Ze hlavnimi viniky zjednoduSovani si nutnych
povinnosti a zanedbavani bezpecnostnich protokold jsou levné mensi obytné lodi/¢luny (liveaboardy),
vétsina incidentl se odehrala na luxusnich plavidlech. TakZe bohuZel ne vzdy dostanete to, za co zaplatite.

vvvvvv

Navstivil jsem plovouci lodénice v Labuan Bajo v Indonésii a na vlastni oCi jsem vidél, jak se stavi néktera
plavidla - ne podle pland nebo norem namorniho inZzenyrstvi, ale podle Ustné predavanych zkusenosti
kapitanl a stavitell lodi. | kdyZ tato remesina zru¢nost nese celé generace namornich znalosti, znamenéa
to také, ze takova plavidla Casto postradaji nutné bezpecnostni prvky, které jsou nutné a naprosto
samoziejmé napf. na lodich vyrobenych v Austrdlii nebo ve Francouzské Polynésii. Bez standardizovaného
dohledu mohou i Spickové obytné lodi skryvat pod nalesténym exteriérem kritické bezpecnostni
nedostatky.
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Komodo, Indonesia

Systémovy problém?

Pfehled nehod na palubach lodi v letech 2017-2019 oproti 2022-2024 vykazuje znepokojivou skutecnost:
Zatimco mezi lety 2017 a 2019 bylo hlaseno pouze pét incidentl, od roku 2022 do roku 2024 doslo ke
dvaceti nehodam (ohromujici narlist o 300 %). Tato data vzbuzuji obavy, Ze jako vysvétleni této statistiky
by bylo mozné povazovat predchozi pandemii a nasledny az euforicky rozmach cestovani.

Marta Marrocco, manazerka DAN Europe povérena resenim zavaznych pripadl, skute¢né naznacuje, ze
narlst incidentd mlze souviset s nasledky pandemie COVID-19: ,Domnivam se, Ze narlst nehod na
mensich obytnych lodich v poslednich nékolika letech Ize pripsat kombinaci dvou faktorQ, pricemz oba jsou
spojené s obdobim COVIDU." Prvni,” fikd, ,se tyka rozsahu: ,Na jedné strané od roku 2022-2023 lidé
znovu zacali cestovat ve vétSim méritku nez pred COVIDEM - mozna to vidi jako zplsob, jak ziskat zpét
svobodu po omezenich, ktera jsme vSichni zazili.”

V letech 2022-2024 se 55 % nehod stalo v Egypté (11) a 20 % v Indonésii (4). Na zbyvajicich incidentech
se podili Thajsko (2), Maledivy (1), Mexiko (1) a Filipiny (1). Zatimco cestovni ruch se na Stfednim vychodé
od pandemie vice nez zotavil - zejména v Egypté, kam v roce 2024 pficestovalo 17,5 milionu
mezinarodnich navstévnikd, coz je narlst o 34,3 % ve srovnani s rokem 2019 - v jihovychodni Asii k
opétovnému oziveni jeSté nedosSlo. V roce 2024 Indonésie zaznamenala 13,9 milionu mezindrodnich
navstévnikd (-13,7 % ve srovnani s rokem 2019) a do Thajska prijelo 35,1 milionu mezinarodnich
navstévnikl (-12 % ve srovnani s rokem 2019).

Tato Cisla se vSak musi porovnat s rozsifenim potapécskych liveaboardd po celém svété. | kdyz je obtizné
zjistit pfesny pocet lodi operujicich od Rudého more az po Tichy ocean, jedna z nejoblibenéjsich online
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rezervacnich platforem, Liveaboard.com, v sou¢asné dobé nabizi 80 liveaboard( v Indonésii (26 % z
celkového poctu), 68 v Egypté (22 %), 44 na Maledivach (15 %) a 31 v Thajsku (10 %), pficemz se jedna
celkem o 316 plavidel, kterad uskutecni pfiblizné 23000 jizd rocné. Pfi pohledu na tuto statistiku je zfejmé,
Ze jestlize mdzeme mluvit o znepokojivém trendu, tak je to priblizné situace, jaka existuje v Egypté.

Marta Marrocco fika, ze druhym faktorem prispivajicim k narlstu nehod na palubach mohou byt finan¢ni
ddvody: ,,Mnoho provozovateld plavidel, jejichZ podnikani bylo b&éhem pandemie zastaveno, mozna nemélo
dostate¢né prijmy na fadnou udrzbu svych plavidel béhem tohoto obtizného obdobi. Nasledny narlst
poptavky po okruznich plavbach spojeny s pouzivanim lodi, které mozna nedostavaly odpovidajici udrzbu,
mdze byt pravdépodobné pri¢inou vyssiho poctu incidentd.”

S timto tvrzenim souhlasi i Pete Mesley z organizace Lust4Rust Diving Expeditions: ,Myslim, ze uzavreni
svéta béhem COVIDU mélo a jeSté ma obrovsky dopad. Kratce po znovuotevreni hranic se totiz vSichni
snazili vydélat penize co nejrychleji. Jsem si jisty, Zze udrzba plavidel béhem globalniho odstaveni nebyla
tak dobrd, jak by bylo zapotrebi, ale neexistuje zadny dikaz, ktery by to mohl pfimo potvrdit jako pfi¢inu
nardstu vaznych incidentl a potopeni mensich obytnych lodi.”

Craig Stephen, vykonny reditel organizace Mike Ball Dive Expeditions v Australii, se navic domniva, Ze
bezpeclnostni standardy ovliviuji zmény vlastnickych struktur: ,Mnoho potdpécskych spolecnosti
provozovanych kdysi vlastniky (s nadSenim a velkou péci) zménilo majitele nebo bylo prodano
spolecnostem, kde jsou nyni pouze soucdsti portfolia materské spolecnosti. A v takové situaci je roCni

Komodo, Indonesia
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Dusledky pro potapéce

Nastésti vétsina incidentl na palubé skoncila bez obéti (75 % v letech 2022-2024) a zachranné operace se
zvladaly celkem rychle. Jedna z nehod v Egypté vSak méla loni v listopadu znacny pocet obéti. Poté, co se
tam prevrhla lod Sea Story, ze Ctyficeti Ctyr cestujicich (vCetné posadky) byla nalezena Ctyfi téla, zatimco
sedm se stale pohresuje. | kdyz je Indonésie na druhém misté co do poctu incidentd, od roku 2012 zde
nedoslo k zadné obéti. Z péti nehod na palubach obytnych lodi s fatalnimi nasledky mezi lety 2022 a 2024
byly tfi zplsobeny problémy se stabilitou (vedly k prevraceni lodi) a dvé katastrofy byly zplsobené pozary.
Ve vSech téchto pripadech byl pri¢inou Umrti nedostatek alternativnich Unikovych cest - potapécdm
branila ve vystupu bud voda, nebo plameny.

Reditel bezpe&nostnich programt v DAN Europe, Guy Thomas, poukazuje na skute¢nost, ze jednim z
hlavnich problém{ prispivajicich k témto nehodam je nedostatek radného vycviku posadky a pripravenosti
na mimoradné udalosti: ,Dobre vycvicend posadka mize znamenat rozdil mezi Uspésnym vyresenim
incidentu a katastrofou v plném rozsahu.” Dodava: , Opakujicim se faktorem mnoha téchto nehod byla
$patna Udrzba elektrickych systém a privodu paliva.”

Podivame-li se na vsech dvacet incidentd, polovina z nich byla zplsobena poZarem ve strojovné, 30 % bylo
zplsobeno tim, Ze lod ¢asto v noci najela na mélc¢inu kvali prerusené no¢ni hlidce, a nakonec Ctyfi (20 %)
souvisi s problémy se stabilitou pfi prfevraceni lodi béhem boure. BohuZzel, pfestoze se jedna pouze o
nékolik pfipadd, posledni jmenovany incident byl nejsmrtelnéjsi za posledni tfi roky.

o

Kromé bezprostiedniho ohrozeni Zivota zanechaly tyto nehody mnoho potapécu v situaci, kdy jim zbylo jen
obleceni , které méli pravé na sobé. Marta Marrocco poznamendava, ze DAN Europe pomohla nékolika
potapé&clm, kteri pfi téchto incidentech na palubé prisli doslova o vsechno:

»Béhem poslednich dvou let potdpéci ¢asto kontaktovali pohotovostni oddéleni DAN Europe a oznamili, ze
se stali obétmi ztroskotani béhem plavby na palubé lodi. Nastésti se potapéclm na palubé téchto plavidel
vétsinou podarilo z téchto vrakd uniknout bez zranéni, ale témér vzdy pfisli o vSechny své osobni véci a
cenné potapédské vybaveni. Ve skute¢nosti nej¢astéjsim ddvodem jejich telefondtu na nasi horkou linku

byla zadost o proplaceni ztraceného majetku.”

Upresnuje vSak, ze pojistné kryti méa své limity: ,PojiSténi, které si ¢lenové DAN Europe mohou zakoupit,
pokryva pouze akutni fazi zdravotnich mimoradnych udalosti. Potapécské vybaveni spada do pojistného
kryti pouze v pfipadé, Ze je poskozeno nebo ztraceno béhem zachranné operace zranéného potapéce po
potdpéclské nehodé, nikoli vSak v pripadé, ze se ztrati na mofi po ztroskotani lodi.” | kdyz by bylo logické (a
férové) zadat provozovatele o pojisténi na Uhradu ztraceného vybaveni, potapéci, které se nam podafilo
kontaktovat a ktefi byli v roce 2022 na lodi MY Pacific Vortex v Mexiku, uvedli, ze dostali méné nez 30 %
hodnoty toho, co ztratili poté a co pozadovali.

To je dlvod, pro¢ se po tragické nehodé lodi Sea Story loni v listopadu DAN Europe rozhodla poskytnout
postizenym potdpéclm urcitou Ulevu s dalsi finanéni a psychologickou podporou.
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Galapagos, Ecuador

Bezpecnostni protokoly: Na co by se méli potapéci zameérit?

Co by méli potapéci ve svétle téchto znepokojivych Cisel délat, aby se ochranili? Pete Mesley nabizi nékolik
rad pro potapéce, ktefi chtéji aktivné uprednostnit svou bezpelnost na potapécskych plavidlech:
~Pozadujte provedeni nacviku spravného chovani pro pfipad pozaru a pfi evakuaci a predvedeni
shromazdovaciho stanovisté, umisténi a nasazeni zachrannych vest - to se musi cvicit a ne o tom jen
mluvit.“ Doporucuje také ,mit u postele vodotésnou tasku Go Bag se zakladnimi vécmi, jako je telefon,
penize, kreditni karty, bryle a pas.”

Guy Thomas zmifuje bezpecnostni opatfeni, kterd mohou potapéci kontrolovat na palubé: ,V mnoha
prfipadech jsme vidéli systémy detekce a potlaCeni pozaru, které byly bud nedostatecné, nebo zcela
nefunkcni.” S cilem zlepsit vSeobecnou informovanost na toto téma zverejnil s Francoisem Burmanem,
viceprezidentem Dive Safety Services, jiz v roce 2020, v disledku poZaru lodi MV Conception pokyny pro
pozarni bezpecnost.

Craig Stephen radi potapéclim, aby si jesté pred nalodénim dlkladné zjistili urcité skutec¢nosti: ,Pred
cestou do cizi destinace si udélejte domaci Ukol. Md zemé vysoké standardy? Budete daleko od mozné
pomoci? Zastdva spolecnost, s kterou budete cestovat, filozofii Safety First (Bezpecnost predevsim) ? Po
privitdni by méla byt bezpecnostni instruktaz pro pfipad pozaru, kolize, opusténi lodi atd. Existuje vice nez
jedna unikova cesta ze vSech oblasti? Je ubytovani v podpalubi (nedoporucuje se)?”

Poukazuje také na specifické riziko souvisejici s nabijenim baterii: ,To [nabijeni baterii] by nemélo byt
povoleno uvnitf [tj. v kabiné cestujicich] a bez dozoru.” Guy Thomas podporuje stejnou myslenku: ,Pozary
mohou zacit ve strojovné, ale to nemusi znamenat, Ze se jedna o hlavni motor. Pozar mze byt zplsoben
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pretizenim systému nebo vadnou elektroinstalaci na lodi. PoZary zpldsobené nabijenim baterii se musi brat
v Uvahu.”

0Od pozaru lodi Conception MV v roce 2019 se totiz dlouho myslelo, ze pfi¢inou bylo nabijeni baterii, které
mohlo zplsobit pretizeni elektrického obvodu, nebo mohly vzplanout samotné baterie. Tento potencialni
scénar zpUsobil, Ze nékteri profesionalové v odvétvi potdpéni na Zivych palubéach prijali v poslednich letech
drasticka opatreni.

Zatimco zavéry pripadu MV Conception nakonec ukazaly, ze pozar vznikl z koSe na hlavni palubé, pohled
na Cisla z civilniho letectvi poskytuje jednoznacny pohled na toto specifické riziko. ,Incidenty vzrostly o 28
% za poslednich pét let, a to od roku 2019 do roku 2023,“ tvrdi UL Standards & Engagement (neziskova
organizace zabyvajici se bezpenostnimi standardy). Potapéci si okamzité vybavi baterie do potapécskych
svétel, stejné jako fotoaparaty a telefony, dllezité je vSak poznamenat ze hlavnimi viniky nehod pfi
komercnich letech byly e-cigarety a powerbanky. Nastésti v 85 % pripadd byly incidenty vyreSeny drive,
nez se staly skute¢né vaznymi, a to diky zafizenim umisténym v dosahu cestujicich. Takze i kdyz zatim
neexistuje zddnd zprdva, kterd by potvrdila, ze lithiové baterie jsou zdrojem jakéhokoli pozaru na palubé
potapécd, je treba jejich pouZiti brat extrémné vazné.

Odpovédnost operatoru

Pete Mesley zd{raziuje, ze cestovni kancelare a provozovatelé vyprav (operdtofi) musi prevzit vétsi
odpovédnost: ,Operatofi a cestovni kancelafe nesou velkou odpovédnost. Nékdo musi udélat povinnou
kontrolu a zdkaznici to délat nechtéji a délat nebudou, ti se spoléhaji na operatory a cestovni kancelare, ze
to za né provedou. V nékterych Castech svéta prakticky neexistuji zddné predpisy, takze se musi vytvaret
tlak na kontrolu operativnich zaznamU, ovérovani dlkazl o kvalifikaci kapitanl, a také na existenci
bezpecnostnich pland a kompetenci a proskoleni zaméstnancd.”

Ve skutelnosti nejsou véechny zemé stejné, pokud jde o predpisy’, které se vztahuji na cestujici
prepravujici obchodni plavidla. Craig Stephen sdéluje své zkusenosti s plsobenim v Austrélii, tedy v zemi,
kterd v poslednim desetileti nezaznamenala mezi potapécskymi plavidly jediny incident. Presto ji nékteri
povazuji za preregulovanou. ,Mame velmi prisnou regulaci a fizeni pro potapéni a fizeni plavidel a
prislusné Urady nas sleduji prostrednictvim kazdorocnich inspekci a priizkum{ (véetné protokolu o no¢nich
hlidkach). Tvrzeni, Zze Austrdlie je az pfiliS regulovana pro potapéni, je prosté nesmysl. | kdyz i u
nejobezretnéjsich provozovatell mlze dojit k tragédii, Urady poméahaji zajistovat, aby i jinak bezohledné
podniky pracovaly spravné a poctivé.”

Expedi¢ni spolecnosti, jako je The Dirty Dozen, podnikly kroky, aby zajistily, Ze jejich bezpecnostni
standardy zlstanou vysoké. Gill Flaherty, manazerka vyprav a expedici, podrobné popisuje jejich pfisny
proces provérovani: ,Pred rezervaci prondjmu na nové lodi zajistime nalezitou péci a prodiskutujeme s
provozovatelem nasledujici: typy hasicich pfistrojd, hasici systémy ve strojovné, testovani zachrannych
¢lund, obvody nouzového osvétleni, postupy nocni hlidky, poZarni a prvni pomoc posadky, stejné jako
vzajemné dohodnuté akéni plany.”

Pete Mesley také zménil své provozni procesy po incidentu na palubé v Socorru v Mexiku v roce 2022, na
kterém byl osobné: ,0d najeti na mél¢inu obytnou lodi Pacific Vortex jsem zcela zménil své provozni
procesy. Nyni vyzaduji nahled na doklady o kvalifikaci kapitana, dokumentaci tykajici se kontroly plavidla,
zdznamy o Udrzbé bezpecnostniho vybaveni a tak dale. Pokud operator potapécskych vyprav tyto doklady
nema, nema v tomto druhu podnikani co délat.”
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Similan Islands, Thailand

Budic¢ek pro prumysl

Vzhledem k tomu, Ze polet nehod na obytnych lodich stale roste, odbornici se shoduji, ze celé pfislusné
odvétvi tohoto priimyslu musi zaujmout k bezpecnosti aktivnéjsi pristup. Nedostatecna udrzba, nedostatky
ve vycviku posadky a mezery v predpisech pfispivaji k rostoucimu problému, ktery nelze ignorovat.

Zatimco potapéci hraji dllezitou roli pri zajistovani vlastni bezpecnosti, dotazovani operatorl a
informovaném rozhodovani o tom, kterym spole¢nostem ddvéruji a od kterych se rozhodnou nakupovat,
soucasna krize je probuzenim, které si potapécsky primysl nemdze dovolit ignorovat.

Guy Thomas vysvétluje: ,Nejlepsi cestou vpred je pravdépodobné zvysSit povédomi mezi potapéci a
operatory obytnych lodi. Mnoho operatorl chce pracovat co nejbezpecnéji, ale néktefi maji problémy s
bezpeclnosti, které si mozna ani neuvédomuji. ZvySovani povédomi o tomto problému bude proto v
budoucnu ddlezité. A totéz plati i pro potapéce: Musime je vzdélavat o tom, co by méli na palubé z
hlediska bezpecnosti oekavat.”

A konecné, pokud existuje néco, co ndam vyplynulo pfi kontrole kazdé zpravy o incidentech na obytnych
lodich, je presvédceni, ze ,,0 ponor neni nutné pfijit.”

Upozoriiujeme, zZe tento ¢lanek byl také publikovan v ¢asopise InDEPTH.

PONORTE SE HLOUBE]JI



= Spodni proud: Desetileti ztrdt na mensich obytnych lodich (liveabordech)
= Institut pro stavbu lodi a ndmorni techniku: VySetfovani fady nehod souvisejicich s

potapécskymi dovolenymi stravenymi na jachtach (bakalarska diplomova prace) Justuse
Schiszlera

» Mezinarodni namorni organizace: Mezindrodni kongres na téma bezpecnosti Zivota na
mo¥i (SOLAS), 1974

= Organizace Scuba Diving: Souhrn rad pro pobyt na mensi mensi obytné lodi od Candice Landau
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