Turvallisuus laivasafareilla. Viimeaikaisten
onnettomuustrendien analysointia

Tarkastelemme lahiaikoina sattuneita onnettomuuksia ja pyrimme nain
saamamme tiedon avulla kehittamaan annettavaa koulutusta ja alusten
huoltoa. Kaymme lapi puutteita, joilla on ollut kriittista merkitysta
onnettomuustilanteissa. Nain sukeltajilla on mahdollisuus tehda tietoisesti
turvallisuutta tukevia valintoja.

Vuosi 2019 on edelleen dramaattisin vuosi, kun tarkastelemme laivasafareilla kaytettyjen alusten
historiaa. Kolmekymmentdnelja uhria vaatinut MV_Conception -aluksen katastrofi Kaliforniassa on
edelleen eniten kuolonuhreja vaatinut merikatastrofi tahan paivaan mennessa. Oikeusjuttu paattyi vuoden
2023 lopussa, ja tuomariston tekemat johtopaatdkset avaavat aluksen toiminnassa olleita
turvallisuusriskeja. Nama riskit liittyivat paloturvallisuuteen seka rajallisiin evakuointireitteihin.
Turvallisuustoimenpiteet laivalla olivat yleensa ottaen riittamattdomia. Tama kaikki johti siihen, etta aluksen
kapteeni tuomittiin. Taman kauhean onnettomuuden olisi pitanyt saada koko sukellusyhteisé hereille.
Vuonna 2022 tapahtui kuitenkin aivan painvastoin, kun matkustaminen kaynnistyi uudelleen kahden
vuoden koronapandemian aiheuttaman sulkutilan jalkeen.

Raportit tulipaloista, karilleajoista ja uppoamisista ovat siis vain lisaantyneet. Pahin oli vuosi 2024, jolloin
onnettomuustapauksia oli kymmenen. Saatamme ajatella, etta turvallisuustoimien laiminlydntiin
syyllistytaan ja niiden toteuttamisessa oikaistaan paaasiassa edullisilla laivasafareilla. Onnettomuuksia
tapahtuu useimmiten kuitenkin luksusaluksilla. Valitettavasti kyse ei siis aina ole siita, ettd maksamalla
enemman saisit turvallisemman matkan. Nayttaa silta, ettd kyseessa on paljon monimutkaisempi asia.
Lisaksi tama suuntaus onnettomuuksien lisdantymisessa nayttaa jatkuvan vuonna 2025.

Vierailin Labuan Bajon kelluvilla telakoilla Indonesiassa ja ndin omakohtaisesti, miten sukellusaluksia
rakennetaan. Tydssa ei kaytetty piirustuksia tai laivanrakennukseen liittyvia standardeja, vaan
hyddynnettiin kapteenien ja laivanrakentajien kokemusperaista tietoa. Naiden ammattilaisten tietamys ja
osaaminen merenkulusta on vankkaa monien sukupolvien ajalta. Yl kuvatut toimintatavat merkitsevat
kuitenkin my0s sita, etta usein aluksilta puuttuvat ne turvallisuutta lisddvat ominaisuudet, jotka I0ytyvat
Australiassa tai Ranskan Polynesiassa rakennetuista laivoista. Huippuluokan sukellusaluksillakin voivat
kriittiset turvallisuusongelmat piiloutua kiiltdvan ulkokuoren taakse ilman standardoitua valvontaa.
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Komodo, Indonesia

Onko kyse koko jarjestelman ongelmasta?

Kun verrataan sukellusaluksilla vuosina 2017-2019 tapahtuneita onnettomuuksia vuosien 2022-2024
onnettomuuksiin, voidaan havaita huolestuttava suuntaus: vuosina 2017-2019 ilmoitettiin vain viisi
onnettomuustapausta, vuosina 2022-2024 tapauksia oli kaksikymmenta (jarkyttava 300 % lisays). Nama
eri ajanjaksojen valiset erot saavat pohtimaan sitd, voisivatko pandemia ja sitd seurannut matkailun
rajahdysmainen kasvu tarjota tilastollisen selityksen.

DAN Europen vanhempi tapausvastaava Marta Marrocco esittaa, etta tapausten lisdantyminen voisi liittya
pandemian jalkiseurauksiin: "Uskon, ettad laivasafarionnettomuuksien lisdantyminen viime vuosina voi
johtua kahden tekijan yhdistelImasta, jotka molemmat liittyvat pandemia-aikaan.” Han sanoo, etta
ensimmaisessa tekijassa on kyse maarasta: "Ihmiset ovat vuosien 2022 - 2023 aikana ja sen jalkeen
lisanneet matkustamistaan verrattuna aikaan ennen koronaviruspandemiaa. Syyna on ollut ehka se, etta
he ovat nain kokeneet saavansa takaisin vapautensa kaikkien kokemiensa rajoitusten jalkeen.”

Vuosien 2022-2024 aikana 55 prosenttia onnettomuuksista tapahtui Egyptissa (11) ja 20 prosenttia
Indonesiassa (4). Loput tapaukset jakautuvat Thaimaan (2), Malediivien (1), Meksikon (1) ja Filippiinien (1)
valilla. Vaikka pandemian jalkeinen matkailu on elpynyt Lahi-ldassa erittdin voimakkaasti, Kaakkois-
Aasiassa se ei kuitenkaan ole viela elpynyt. Lahi-ldan matkailun elpyminen on nahtavissa erityisesti
Egyptissa, jossa kavi vuonna 2024 17,5 miljoonaa kansainvalista matkailijaa. Tama tarkoittaa 34,3
prosentin kasvua vuoteen 2019 verrattuna. Vuonna 2024 Indonesiaan puolestaan saapui 13,9 miljoonaa
kansainvalista matkailijaa (-13,7 prosenttia vuoteen 2019 verrattuna) ja Thaimaahan 35,1 miljoonaa
kansainvalistd matkailijaa (-12 prosenttia vuoteen 2019 verrattuna).


https://www.daneurope.org/en/home
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Naita lukuja on kuitenkin verrattava sukeltajien laivasafarien jakautumiseen maailmanlaajuisesti. Vaikka
Punaiseltamereltd Tyynellemerelle liikenndivien laivojen tarkkaa lukumaaraa on haastava l6ytaa, yksi
suosituimmista nettivarausalustoista Liveaboard.com tarjoaa talla hetkelld 80 laivasafaria Indonesiassa (26
prosenttia kokonaismaarasta), 68 Egyptissa (22 prosenttia kokonaismaarasta), 44 Malediiveilla (15
prosenttia kokonaismaarastd) ja 31 Thaimaassa (10 prosenttia kokonaismaarastd) laivasafarien
kokonaismaaran ollessa 223. Maailmanlaajuisesti laivasafarien maara on 316, joka tekee noin 23 000
matkaa vuodessa. Tiettyjen laskutoimitusten perusteella nayttaisi silta, ettd mahdollinen huolestuttava
suuntaus koskisi nimenomaan Egyptia.

Marta Marrocco sanoo, ettd toinen sukellusaluksilla tapahtuvien onnettomuuksien lisaantymiseen
vaikuttanut tekija voisi olla taloudellinen: "Monilla laivasafareita jarjestavilla ei ehka ole ollut riittdvia tuloja
alusten kunnolliseen huoltamiseen niukan pandemia-ajan aikana, kun heidan liiketoimintansa keskeytyi.
Mybhempi risteilyjen kysynnan kasvu yhdistettyna huonosti huollettujen alusten kayttéén on saattanut olla
syyna onnettomuustapausten lisdantymiseen.”

Taman saman nakemyksen jakaa myds Lust4Rust Diving Expeditions -sukellusyrityksen Pete Mesley:
"Luulen, ettd koronapandemia aikaiset maailmanlaajuiset sulkutoimet vaikuttivat suuresti asioihin. Pian
rajojen uudelleen avaamisen jalkeen kaikki ryntasivat liikkeelle ansaitakseen rahaa. Olen varma, etta
alusten huolto ja yllapito eivat tdman maailmanlaajuisen pysahdyksen aikana hoituneet niin hyvia kuin
niiden olisi pitanyt hoitua. Tdman varmistamiseksi ei ole olemassa mitdan todistusaineistoa, mutta tama
on kuitenkin valistunut arvaus, kun pohdimme sukellusalusten uppoamisten voimakasta lisdantymista.”

Lisaksi Craig Stephen, joka on australialaisen Mike Ball Dive Expeditions -sukellusyrityksen toimitusjohtaja,
uskoo, ettd omistusrakenteiden muuttuminen vaikuttaa turvallisuusstandardeihin: "Monet
sukellusyritykset ovat aiemmin olleet omistajiensa hoidettavina, jolloin niiden toimintaa on leimannut
intohimo, huolellisuus ja kiinnostus alaan. Nyt ne ovat joko vaihtaneet omistajaa tai ne on myyty
yrityksille, joissa ne ovat vain osa emoyhtion salkkua. Nain ollen vuotuinen tulos dollareissa on paljon
tarkedmpi kuin turvallisuus.”


http://liveaboard.com/
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Seurauksia laitesukeltajille

Onneksi suurimmassa osassa laivoilla tapahtuneista onnettomuuksista on selvitty ilman uhreja (75
prosentissa tapauksista vuosina 2022 - 2024), ja pelastustoimet on saatu hoidettua ripeasti. Toisaalta
yhdessa Egyptin onnettomuuksista oli merkittava maara kuolonuhreja viime marraskuussa. Sea Story -
aluksen kaatumisen jalkeen Ioydettiin kuolleena nelja henkilda, kun taas seitseman jai edelleen kateisiin.
Yhteensa aluksella oli neljakymmentanelja henkiléa, osa matkustajia ja osa miehistdn jaseniad. Vaikka
Indonesia on onnettomuustapausten maarassa toisella sijalla, vuoden 2012 jalkeen sielld ei ole ollut
ainuttakaan uhria. Vuosien 2022 ja 2024 valilld sattuneista viidesta laivaonnettomuudesta kolme johtui
vakausongelmista (seurauksena aluksen kaatuminen) ja kaksi tulipalosta laivalla. Kaikissa tapauksissa
vaihtoehtoisten evakuointireittien puute oli syy kuolemiin; vesi tai liekit estivat sukeltajia poistumasta.

DAN Europen turvallisuusohjelmien johtaja Guy Thomas huomauttaa, etta yksi merkittdva syy naihin
onnettomuuksiin on ollut miehistdn asianmukaisen koulutuksen puute ja yleensa riittdmatén valmius
kohdata hatatilanteita: "Hyvin koulutetun miehistén ansiosta vaaratilanteet eivat kehity taysimittaiseksi
katastrofiksi, vaan ne kyetdan hoitamaan hallitusti.” Han lisaa: "Sahkoé- ja polttoainejarjestelmien huono
huolto on noussut toistuvasti esiin monissa onnettomuustapauksissa.”

Kun tarkastelemme kaikkia kahtakymmenta onnettomuustapausta, oli puoleen syyna konehuoneesta
alkanut tulipalo, 30 prosenttiin aluksen karilleajo yleensa yoaikaan y6vartioinnin ollessa katkolla ja neljaan
viimeiseen (20 prosenttia) liittyi vakausongelmia, joiden seurauksena alus kaatui myrskyn aikana.
Valitettavasti viimeksi mainitut tapaukset ovat aiheuttaneet eniten kuolonuhreja kolmen viime vuoden
aikana, vaikka niissa onkin kyse vain muutamasta tapauksesta.
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Valittdbman hengenvaaran lisaksi nama onnettomuudet ovat saattaneet monet sukeltajat hankalaan
tilanteeseen, kun heille ei ole jaanyt muuta kuin paallaan olevat vaatteet. Marta Marrocco huomauttaa,
ettd DAN Europe on auttanut monia sukeltajia, jotka ovat menettaneet kaiken naissa
onnettomuustapauksissa:

"Viimeisen kahden vuoden aikana sukeltajat ovat ottaneet yhteyttd DAN Europen hatatapauksia hoitavaan
yksikk66n ja ilmoittaneet joutuneensa haaksirikon uhreiksi sukellusristeilynsa aikana. Onneksi suurimmaksi
osaksi sukeltajat ovat onnistuneet pakenemaan laivalta vahingoittumattomina. Lahes aina he ovat
kuitenkin menettaneet kaikki henkildkohtaiset tavaransa ja arvokkaat sukellusvarusteensa. Itse asiassa
heidan yleisin pyyntdénsa puhelinpalvelussamme koskee juuri omaisuuden korvaamista.”

Marta Marocco kuitenkin selventad, etta vakuutusturvassa on rajoituksia: "Vakuutus, jonka DAN Europen
jasenet voivat ostaa, kattaa vain |aaketieteellista apua vaativien hatatilanteiden akuutin vaiheen.
Sukellusvarusteet kuuluvat vakuutusturvaan vain, jos ne vaurioituvat tai katoavat loukkaantuneen
sukeltajan pelastusoperaation aikana sukellusonnettomuuden seurauksena. Tama ei siis koske niita
tilanteita, jolloin varusteet katoavat merelld haaksirikon jalkeen.” Olisi reilua, ettd sukellusretken
jarjestajan vakuutus kattaisi kadonneet varusteet. Tavoittamamme sukeltajat, jotka olivat olleet MY Pacific
Vortex -aluksessa Meksikossa vuonna 2022, kertoivat kuitenkin saaneensa alle 30 prosenttia
menettdmansa omaisuuden arvosta taisteltuaan ensin korvauksen saamisesta.

Tasta syysta viime marraskuussa tapahtuneen Sea Storyn traagisen onnettomuuden jalkeen DAN Europe
paatti alkaa avustaa tapahtuneesta karsineita sukeltajia lisdamalla taloudellista ja henkista tukea.
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Galapagos, Ecuador
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Turvallisuusmaaraykset eli mihin sukeltajien tulisi kiinnittaa
huomiota?

Miten sukeltajien sitten tulisi toimia suojellakseen itsedan naiden huolestuttavien lukujen valossa? Pete
Mesley tarjoaa muutamia ideoita niille laitesukeltajille, jotka haluavat asettaa turvallisuutensa etusijalle
laivasafareilla: "Vaadi kunnollisia palo- ja evakuointiharjoituksia, kokoontumisasemia ja pelastusliivien
sijaintiin ja kayttéon perehtymista. Naita kaikkia taytyy harjoitella todellisuudessa eika vain puhua niista. ”
Mesley suosittelee myds vedenpitavan laukun pakkaamista hatatilanteita varten. Tallaisessa laukussa
sdilytetaan tarpeellisimpia tavaroita, kuten puhelinta, rahaa, luottokortteja, silmalaseja ja passia.”

Guy Thomas mainitsee turvallisuutta lisaavat tekijat, jotka sukeltaja voi itse tarkistaa laivalla: "Useissa
tapauksissa olemme nahneet palonhavaitsemis- ja sammutusjarjestelmia, jotka ovat olleet joko
riittamattémia tai taysin toimimattomia.” Lisatietoa jakaakseen han on jo vuonna 2020 julkaissut
paloturvallisuusohjeet sukellusturvallisuuspalveluiden varajohtajan Francois Burmanin kanssa MV
Conception -aluksen tulipalon seurauksena.

Craig Stephen neuvoo sukeltajia tarkistamaan tietyt seikat hyvissa ajoin ennen alukselle nousua: "Tee
laksysi jo ennen ulkomaiseen kohteeseen matkustamista. Ota selvaa, noudatetaanko maassa korkeita
standardeja? Oletko kaukana avusta? Onko yrityksen toiminnassa turvallisuus etusijalla?
Tervetulotoivotuksen jalkeen tulisi matkustajille kertoa turvallisuusohjeet tulipalon, térmayksen, laivan
hylkaamisen jne. varalta. Onko laivan kaikista osista useampi kuin yksi poistumisreitti? Ovatko
majoitustilat kannen alapuolella? Viimeksi mainittu ei ole suositeltavaa.”

Craig Stephen korostaa myds akkujen lataamiseen liittyvaa erityista riskia: "Se [akun lataus] ei saisi olla
sallittua sisalla [eli matkustajan hytissa] ja ilman valvontaa.” Guy Thomas tukee samaa ajatusta: "Tulipalo
voi syttya konehuoneesta, mutta tama ei tarkoita, ettd moottori olisi tassa varsinaisesti palon aiheuttaja.
Palo voi johtua jarjestelman ylikuormituksesta tai viallisista sahkdjohdoista laivalla. Akkujen lataamisen
aiheuttamia tulipaloja ei pida jattda huomiotta.”

Itse asiassa MV Conceptionin vuonna 2019 tapahtuneen tulipalon jalkeen ajateltiin pitkaan, etta syyna oli
akkujen lataaminen, joka olisi voinut aiheuttaa ylikuormituksen sahkdpiirissa tai itse akut olisivat voineet
syttya tuleen. Tama mahdollinen skenaario on saanut jotkut alan ammattilaiset ryhtymaan rajuihin
toimenpiteisiin viime vuosina.

MV Conception -tapauksesta tehdyt johtopaatdkset osoittivat lopulta, etta tuli sai alkunsa paakannella
olevasta roskakorista. Siviili-ilmailun lukujen tarkastelu osoittaa kuitenkin kiistattomasti, ettd akkujen
lataamiseen liittyy erityinen riski. "Onnettomuustapaukset ovat lisdantyneet 28 prosentilla viimeisen
viiden vuoden aikana eli vuosina 2019 - 2023", vaittaa UL Standards & Engagement. Sukeltajat ajattelevat
tassa todennakoisesti valittomasti sukelluslamppujen akkuja seka kameroita ja puhelimia. On kuitenkin
mielenkiintoista huomata, etta e-savukkeet ja varavirtaladhteet ovat olleet paasyyllisid kaupallisilla
lennoilla. Onneksi 85 prosentissa tapauksista vaaratilanteet saatiin hoidettua ennen kuin ne muuttuivat
vakaviksi, koska laitteet olivat matkustajien ulottuvilla. Toistaiseksi ei ole olemassa raporttia, jonka
perusteella voitaisiin sanoa, etta litiumparistot ovat aina syyna laivasafareilla syttyneisiin tulipaloihin.
Niiden kayttéén on kuitenkin suhtauduttava erittdin vakavasti.

Sukellusten jarjestajien on tunnettava vastuunsa

Pete Mesley korostaa, ettd matkatoimistojen ja sukellusten jarjestajien on otettava suurempi vastuu
asioista: "Matkanjarjestdjilla ja matkatoimistoilla on suuri vastuu. Jonkun on huolehdittava asioista, ja
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rehellisesti sanottuna asiakkaat eivat todellakaan halua tehda sita. He haluavat luottaa siihen, etta
matkanjarjestajat ja matkatoimistot tekevat tarkastukset heidan puolestaan. Joillain alueilla maailmassa ei
ole minkaanlaisia sdatdja, joten paineet kohdistuvat sukellusretkien jarjestdjiin. Heidan on esitettava
toimintasuunnitelmat ja todisteet turvallisuusasiakirjoista seka osoitettava, etta kapteeni on tehtavaansa
pateva ja henkilokunta koulutettua ja kelpoisuusehdot tayttavaa.”

Kaikki maat eivat todellakaan ole samalla viivalla, mitd tulee niihin maarayksiin', jotka koskevat
matkustajia kuljettavia kaupallisia aluksia. Craig Stephen jakaa kokemuksensa toimimisesta Australiassa,
joka on maa, jossa ei ole ollut ainuttakaan onnettomuustapausta laivasafareilla kdytettavien alusten
joukossa viimeisen vuosikymmenen aikana. Silti jotkut pitdvat sita ylisdaanneltynd maana. "Meilla on
erittain tarkat maaraykset ja tiukka hallinto sukeltamista ja alusten kayttda koskien. Asiaan perehtyneet
viranomaiset valvovat meita ja tekevat tarkastuksia ja selvityksia vuosittain. Naihin selvityksiin sisaltyvat
my0s yovartioinnin poytakirjat. On yksinkertaisesti hélynpélya vaittaa, ettd Australia on ylisdannelty
sukeltamisen suhteen. Vaikka valppaimmillekin toimijoille voi sattua jokin tragedia, viranomaiset auttavat
pitémaan ne kurissa, jotka muuten toimisivat haikailemattémasti liiketoiminnassaan.”

Tutkimusretkia jarjestavat yritykset, kuten esimerkiksi The Dirty Dozen, ovat ryhtyneet toimenpiteisiin
varmistaakseen, etta niiden turvallisuustoimet ovat edelleen korkealla tasolla. Tutkimusretkia johtava Gill
Flaherty kertoo heidan tiukasta valvontaprosessistaan: "Ennen uuden aluksen vuokraamista varmistamme,
etta kaikesta on huolehdittu asianmukaisesti. Keskustelemme yrittdjan kanssa seuraavista asioista:
sammutintyypeista, konehuoneen palonsammutusjarjestelmista, pelastuslauttojen testauksesta,
hatavalaistuksesta, ydvartioinnista seka miehistdn palo- ja ensiapukoulutuksesta. Vaadimme myds kopiot
aluksen hatatoimintasuunnitelmasta (EAP). Samoin vaadimme taulukon, jossa nakyy yhteisesti sovitut
vastuut. Tallennamme nama asiakirjat”

My06s Pete Mesley on muuttanut toimintatapojaan Meksikon Socorrossa sukellusaluksella vuonna 2022
tapahtuneen onnettomuuden jalkeen. Han oli itse mukana tassa tilanteessa: "Pacific Vortex -risteilijan
karilleajosta lahtien olen toiminut taysin eri lailla kuin aiemmin. Pyydan nyt aina nahtavaksi todistukset
kapteenin patevyydesta, alusten tarkistusasiakirjat, turvalaitteiden huoltolomakkeet ja niin edelleen. Jos
sukellusretkien jarjestaja ei voi toimittaa naitd asiakirjoja, se kertoo minulle sen, etta tallaisen kaverin ei
pitaisi olla ollenkaan mukana alan toimijana.”



Similan Islands, Thailand

Heratys koko sukellusyhteisolle

Laivoilla tapahtuvien onnettomuuksien maaran kasvaessa asiantuntijat ovat yhtd mielta siita, etta alalla on
alettava ottamaan turvallisuus huomioon jo etukateen. Alusten riittamatén huolto ja yllapito, puutteet
miehistén koulutuksessa ja lainsaadanndlliset puutteet ovat omiaan mydétavaikuttamaan ongelmien
lisaantymiseen. Emme voi sivuuttaa naita ongelmia.

Sukeltajien tulee huolehtia omasta turvallisuudestaan ja varmistua sukellusyrittajien luotettavuudesta seka
tehtava tietosia paatoksia sen suhteen, mihin yrityksiin he luottavat ja kenelta he paattavat ostaa
palveluja. Nykyinen kriisi on kuitenkin kaikille heratyksesi, eika sukellusalalla toimivilla ole varaa sivuuttaa
naita asioita.

Guy Thomas selittda: "Paras tapa edeta on luultavasti lisata tietoisuutta sukeltajien ja laivoilla toimivien
yrittajien keskuudessa. Monet laivasafarien jarjestajat haluavat tydskennelld mahdollisimman turvallisesti,
mutta joillakin on turvallisuuden suhteen ongelmia, joista he eivat ehkd ole edes tietoisia. Siksi
tietoisuuden lisdaminen on tarkeaa tulevaisuudessa. Sama koskee sukeltajia: meidan on koulutettava
heidat tiedostamaan se, mita heidan pitaisi odottaa laivasafareilta turvallisuuden suhteen.”

Lopuksi voisi mainita sen, mita olemme oppineet, kun olemme kayneet lapi jokaisen onnettomuusraportin
sukellusaluksiin liittyen. Tama sindnsa mielenkiintoinen opetus on: "Ala koskaan jata sukellusta valiin”.

Huom! Tama artikkeli on julkaistu myds InDEPTH-lehdessa.



SUKELLA SYVEMMALLE

= Undercurrent: A Decade of Liveaboard Losses

» |nstitut flr Schiffbau und maritime Technik: Investigation of a series of accidents involving
yachts for diving vacations (Bachelor-thesis) by Justus Schiszler

» nt’l Maritime Organization: International Convention for the Safety of Life at Sea
(SOLAS), 1974

= orghanizationScuba Diving: The Ultimate Liveaboard Packing Guide By Candice Landau

Tietoa artikkelin kirjoittajasta

Florine Quirion on kirjailija, vedenalainen valokuvaaja ja sukellusmatkabloggaaja World Adventure Divers -
sivustolla. Han kouluttautui koneinsindoriksi ja tydskenteli tuotesaantelyn ja -sertifioinnin parissa ennen
kuin innostui lahtemaan mukaan valtamerille omistetulle uralleen. Han kirjoittaa saanndllisesti Alert Diver-
ja In-Depth -lehtiin ja on julkaissut kirjan laitesukellusmatkoista Lonely Planetin kanssa. Jos sinulla on
kysyttavaa, voit olla haneen yhteydessa Instagramissa.

Kaantaja: Marianna Rantanen


https://www.undercurrent.org/UCnow/DecadeOfLiveaboardLosses.pdf
https://taucher.net/tnetdocs/Bachelorthesis_und_Errata_Schiszler_ENG.pdf
https://taucher.net/tnetdocs/Bachelorthesis_und_Errata_Schiszler_ENG.pdf
https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Safety-of-Life-at-Sea-(SOLAS),-1974.aspx
https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Safety-of-Life-at-Sea-(SOLAS),-1974.aspx
https://www.scubadiving.com/ultimate-liveaboard-packing-guide?utm_source=newsletter&utm_medium=email&utm_campaign=SCD250218&utm_source=sfmc&utm_medium=email&global_uid=b874d8b9-32c0-4a66-82f9-0417098b7f96&sfmc_activityid=2198565&sfmc_id=442826408&sfmc_id_padi=442826408&utm_campaign=ww-en-pmg-rema-email-wednesdayenews&utm_content=02_19_2025_1599094988&utm_term=asckw_packing
https://www.scubadiving.com/authors/candice-landau
https://worldadventuredivers.com/
https://www.instagram.com/WorldAdventureDivers/

