Vaara kannella.

Usein nayttaa silta, etta sukeltaminen ja veneily ovat erottamattomat. Ei valia, kuinka hienoa rantasukellus
on, sukeltajat ndyttavat aina haluavan kauemmas rannasta etsimaan suurempaa vedenalaista seikkailua.

Suurin osa sukellusta edeltavasta suunnittelusta

keskittyy vedenalaiseen turvallisuuteen. On helppo ylenkatsoa pinnalla uhkaaviin vaaroihin. Olemme sitten
matkustajia (maksavia tai muuten) jonkun toisen veneella tai ajamme omaamme, on silloin talléin tarkea
kerrata muutamia turvallisen veneilyn oppeja.

Varusteiden pukeminen

Aina, kun ldahdemme kotisatama, meidan tulisi olla hyvin varautuneita suunniteltuihin ja
suunnittelemattomiin olosuhteisiin. Viranomaisten maaraykset tunnistavat turvavarusteiden perussisallén
sisaltaen henkilokohtaiset kellukkeet (pelastusliivit) jokaiselle veneessa olevalle matkustajalle,
hatdmerkkivalot, palosammuttimet seka aanta tuottavat laitteet.

Maaraysten mukaan pelastusliivien on oltava viranomaisten hyvaksymat, kayttajalleen oikean kokoiset,
huolletut ja kayttévalmiit - El sdiléttyind muovipusseihin, lukittu lokerikkoihin tai haudattuna
sukellusvarusteiden alle. Vaikka sukeltajat ovatkin taysin vesipelastuskelpoisia varusteet yllaan, tulisi
heilld olla pelastusliivi saatavilla, kun vaatteet on vaihdettu kuiviin. Rannikkovartioston data paljastaa, etta
90% veneilyhukkumista aiheutuu sisavesilld - useimmat muutaman metrin paassa turvasta. Tama
tarkoittaa, etta pelastusliivin kaytto olisi pelastanut 80% venekuolemien uhreista.

Viranomaisten maaraykset vaativat myds veneisiin hyvaksytyt valot. Alle 4.8m pitkissa veneissa ei
(USA:ssa) tarvitse olla paivavaloja, mutta niissa on oltava yévalot liikkuessaan auringonlaskun ja -nousun
valilla. Vaikka ne eivat olekaan vaadittuja pitavat monet kipparit valoja elintarkeina. Mikali vene kaatuisi,
moottori menisi rikki tai ajettaisiin karille, olisivat hatamerkkivalot perustarvike avun kutsumiseen.

Vaikka emme yleensa ajattelekaan venepalon olevan vaara, on viranomaisten palosammuttimien oltava
kaikissa veneissa, joissa on mahdollisuus tulipaloon (moottoreista tai polttoainejarjestelmasta). Tama
maardys koskee veneitd, joissa moottori on kannen alla suljetussa tilassa seka niita, joissa on kannettava
polttoainesdilid. Ottaen huomioon, ettd ainoa vaihtoehtomme on hylatd vene, on taytettavan
palosammuttimen (tai kahden) hyva olla valmiina.

Aanta tuottavat laitteet (sumutorvet) ovat vaadittuja elintarkeind kommunikointivalineina. Niitd kaytetdan
yleensa operoitaessa ilman nakdyhteytta (vaylalla esteita) tai sumussa. Kannettava kasikayttdinen
kovadaninen on yleensa paras tuote tahan tarkoitukseen. Niiden varusteiden lisaksi, mitka viranomaiset
veneeseen vaativat on lukematon maara varusteita, jotka valmistavat meidat toimimaan itsenaisesti
toisinaan vihamielisessa ymparistéssa, ratkomaan odottamattomia ongelmia ja alun perin valttdmaan
ongelmien ilmenemista.

Tallaisiin varusteisiin saattaisi kuulua riittdva maara polttoainetta paastaksemme kohteeseemme ja
takaisin, kuten myds varapolttoainetta kiertoreittia tai muuta odottamatonta tarvetta varten.


https://alertdiver.eu/fi_FI/artikkelit/vaara-kannella/

Kun asiat menevat pieleen voivat toimiva pumppu, ankkuri ja muutama tarkea tydkalu tai varaosa tehda
eron huonon paivan ja paljon huonomman valilla. Lopuksi, hyvin varustetussa sukellukseen kaytettavassa
veneessa tulisi olla happea ja ensiapuvarusteet, vetta ja muita selviytymisvarusteita, navigointivarusteet,
kommunikointivalineet seka henkildita ja tietoa kayttamaan naita varusteita tehokkaasti.

Veneilyn Know-How

Mita merimiestaitoihin tulee, on kokemukselle vain vahan vaihtoehtoja. Aloitteleville veneilijéille seka niille,
jotka haluavat paikata ukkoja tiedoissaan on tarjoavat monen Euroopan maan rannikkovartiostot,
avustuspalvelut, venekerhot sekad vastaavat organisaatiot erilaisia turvallisen veneilyn kursseja.
Useimmiten ovat kulkutiet rauhallisia, mutta siltd varalta, etta jokin menee pieleen, on tarkeaa, etta
veneessa on suojukset alas laitettuina. Ennakoimalla hivenen voimme varmistaa oman turvallisuutemme
seka niiden, jotka sukeltavat kanssamme.

Veneilyn turvavinkkeja

» Ennekuin vene lahtee satamasta, varmista aina etta vene on kunnolla huollettu, tankattu ja siina
on tarvittavat turvavarusteet.

= Kerro veneilysuunnitelmasi aina ystaville, sukulaisille tai jollekin muulle luotettavalle henkilélle.

= Tunne veneesi, sen toiminnot ja kayttaytyminen.

= Pida aina itsesi tilanteen tasalla. Tieda missa olet ja mitd ymparillasi on seka laheiset vaarat.

= Tarkkaile sdédnmuutoksia.

= Tiedd navigointisaannot ja harjoittele niita.

= Tieda kaikki lait ja sdadokset ja vesitien merkinnat ja noudata niita.

= Ald koskaan ylikuormita venettd. Ylikuormitus madaltaa vesilinjan ja kannen vélistd matkaa ja
estdd suoritusta lisdten veneonnettomuuden riskia. Ald koskaan ylitd veneen katsastuskortin
rajoituksia.

Navigointitarpeet

Pinnan paalla tai alla, on tarkea tietaa koko ajan missa olet. Vaikka nykyaikainen GPS ja liikkuvat kartat
tekevatkin normaalin navigointitydn nopeasti, on aikoja, jolloin merikortti ja kompassi ovat parhaat
ystavasi - jos tiedat kuinka niitd kaytetdan. Niiden, jotka eivat tunne rannikkonavigoinnin jdanteitd, on aika
oppia perusteet. Aloita kotivesiesi merikortista ja mieti sen jalkeen rannikkolaivurin tai veneturvallisuuden
kurssia.

Kommunikointi

Kommunikointivarusteet voivat olla ensisijaisen tarkeita apuvalineitd avomerella. Rannan lahella voi
puhelin olla hyva avunkutsumisvaline, mutta ulkomerelld on kenttd parhaimmillaankin rajoitettu. Meri-VHF
on luultavasti paras kommunikointivaline mahdollistaen suoran kontaktin seka rannikkovartiostoon etta
alueen muihin aluksiin. Lisaksi aluksilla on oltava takaisinkutsusireeni tai muu keino halyttaa sukeltajille
hatatilanteessa, ettd nyt on aika palata.

Huolimatta siitd, onko veneessa kommunikointivdlineet varmistaa venesuunnitelman jattdminen
luotettavalle henkildlle rantaan sen, etta katastrofin sattuessa jollakulla on kasitys siita, minne menitte ja
mika on oletettu kotiintuloaika.

Venesuunnitelmasta ilmenee veneen tunniste, matkustajat, maaranpaa ja suunniteltu reitti seka oletettu
paluuaika. Mikali vene ei saavu sovittuun aikaan saattaa auttaa venesuunnitelma pelastajia tekemaan
tehokkaan etsinnan.



Saan muutos

Kasvaessani New Englannissa oli sielld sanonta: “jos et pida saasta odota hetki, se muuttuu kylla.”
Veneilijalle muuttuvat sdat on mietittdva huolella. Ne eivat ainoastaan vaikuta sukellusolosuhteisiin, vaan
ne voivat nopeasti muuttaa pintaolosuhteet vaarallisiksi.

Kokeneet kipparit tietavat, ettd saaradio, saatiedotukset ja alusten valinen radioliikenne voivat varoittaa
muuttuvista olosuhteista. Maksaa vaivan pitda saata silmalla. Huomioi muuttuvat barometrilukemat,
tuulen (suunnan tai nopeuden) muuttuminen ja lampétilamuutokset. Lisaantynyt tuuli ja nopeasti putoava
[dmpadtila tai barometrin paine saattavat tarkoittaa heikkenevia olosuhteita.

Mita nakdhavaintoihin tulee, pida silmalla lantta, koska pohjoisen pallonpuoliskon keskiasteilla saéanmuutos
l[ahestyy lannesta.

Sumun muodostuminen saattaa luoda erityisen vakavan uhan, koska se tekee navigoinnin ja vaarojen
huomaamisen vaikeaksi tai mahdottomaksi.

Aina, kun ilma viilenee kastepisteeseen, on sumun muodostus todennakdista. Suhteellisen lammin, kostea
ilma joka liikkuu viiledmman ilman poikki saattaa aiheuttaa sumua erittdin nopeasti.

Ukkosmyrskyt ovat kenties kaikkein vaarallisin saatila, johon veneilija voi joutua. Salamoinnin, rakeiden ja
kovan sateen aiheuttama vahentyneen nakyvyyden lisaksi kova puuskittainen tuuli muuttaa
meriolosuhteet nopeasti koviksi. Ukkoskuurojen resepti pitaa sisallaan suhteellisen [ampiman, kostean
epavakaan ilman yhdistettyna nostavaan voimaan. Mika usein alkaa viattoman nakdisina pilvenhattaroina
saattaa nopeasti muuttua todella pahansuovaksi myrskyksi.

Aina kun epavakaa ilma kohoaa yli pakkastason (yleensa 3,000 - 5,000 metria), alkaa muodostua
jaahileita, jotka muuttavat varauksia mekaanisten térmaysten vuoksi, vahan samoin kuin me saamme
sahkdvarauksen kavellessamme kokolattiamatolla kirpeana talvipdivana. Kun salamointi alkaa, on myrsky
saavuttanut tayden voiman ja sen mukana tulee ruoskiva tuuli, sokeuttava sade ja myrskyinen meri.

Pari veneessa

Aina, kun tutkimme vedenalaista maailmaa on tarkeaa, ettd meilld on vahti tai peraan katsoja mukana -
vastuuntuntoinen henkil, joka jaa veneeseen hallitsemaan tilanteen turvallisuutta. Useita vuosia sitten en
jattanyt veneeseen ketaan. Kyseessa oli yosukellus ja pintautumisen jalkeen naimme, ettda tumma varikas
veneenrunko ja hamarasti loistava ankkurivalo piiloutuivat taydellisesti yétaivasta ja niukasti valaistua
rantaviivaa vasten. Onneksemme térmasimme (melko kirjaimellisesti) veneeseemme uidessamme rantaa
kohden ja saastyimme veneen kadottamisen aiheuttamalta hapealta - tai pahemmalta. Emme vielakaan
ole unohtaneet laksyamme.

Vahdin paavastuu on pitaa silmallad saata, miehittda radio, katsoa sellaisia seikkoja kuten ankkurin
laahaaminen ja pitda silmalld pintautuvia sukeltajia.

Taman henkildn tulisi olla koulutettu, ei ainoastaan veneen kasittelyyn, vaan my0s ensiavun antamiseen
seka onnettomuuden hallintaan.

Toinen veneessa olevan parin vastuu on varmistaa, ettei ketdan jateta ottamatta mukaan. DAN Diver
Identification System (DIDS) on erinomainen tydkalu pitdémaan lukua sukeltajista, mutta muutkin keinot
voivat olla tehokkaita riippuen veneen koosta seka henkilékunnan ja matkustajien lukumaarasta.



