Bezpieczenstwo na todziach typu liveaboard:
analiza najnowszych trendow, ktdre
doprowadzity do wypadku

W tym artykule analizujemy dane dotyczace niedawnych wypadkow i
omawiamy kluczowe problemy dotyczace serwisu todzi i szkolenia zatogi,
aby przekaza¢ nurkom informacje, ktore pozwola im dokonywac
swiadomych wyborow.

2019 pozostaje najbardziej dramatycznym rokiem w historii todzi typu liveaboard. Zatoniecie MV
Conception w Kalifornii i Smier¢ trzydziestu czterech pasazerdéw jest do dnia dzisiejszego najwieksza
katastrofag morska w branzy nurkowej, w ktérej zgineto najwiecej oséb. Proces sagdowy zamknieto pod
koniec 2023 roku i w wyroku sadu zwrdcono uwage na ryzyko pozaru, ograniczone drogi ewakuacyjne i
ogdlnie niewystarczajgce procedury bezpieczenstwa na poktadzie - to wszystko doprowadzito do skazania
kapitana. Ten przerazajacy wypadek powinien by¢ pobudkg dla catej branzy. Niestety, kiedy dwa lata po
zamknieciu granic z powodu pandemii COVID podréze znéw staty sie dostepne, wydarzyto sie cos zupetnie
przeciwnego.

Liczba raportéw dotyczacych pozardéw, wptyniecia na mielizne lub zatoniecia statkédw wzrosta: najgorszy
byt rok 2024, w ktédrym doszto do dziesieciu wypadkéw. Chociaz niektérzy moga twierdzi¢, ze ograniczanie
kosztéw i lekcewazenie procedur bezpieczehstwa dotyczy gtéwnie tanich todzi typu liveaboard, wiekszos¢
wypadkdéw zdarzyta sie na luksusowych statkach. Dlatego niestety problem nie zawsze polega na tym, ze
dostajesz to, za co ptacisz. Sytuacja wydaje sie by¢ o wiele bardziej skomplikowana i wyglada na to, ze ten
trend jest nadal obecny w 2025 roku.

Odwiedzitem ptywajace stocznie w Labuan Bajo w Indonezji i na wtasne oczy widziatem, jak buduje sie
niektére todzie typu liveaboard - nie wedtug planéw lub standardéw inzynieréw, ale korzystajac z
doswiadczenia kapitandw i szkutnikéw. Chociaz w tym rzemios$le wykorzystuje sie wielopokoleniowga
wiedze na temat morza, oznacza to réwniez, ze jednostki czesto nie majg zabezpieczen, ktére znajduja sie
na statkach zbudowanych w Australii lub Polinezji Francuskiej. Bez odpowiednich standardéw nadzoru,
nawet najbardziej luksusowe todzie moga, pod przykrywka eleganckich wnetrz, mie¢ kluczowe wady
obnizajace poziom bezpieczenstwa.
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Komodo, Indonesia

Czy to jest problem systemu?

Analiza wypadkéw na todziach typu liveaboard w latach 2017-2019 w poréwnaniu do okresu 2022-2024
pokazuje niepokojacy wzorzec: w latach 2017-2019 zgtoszono tylko pie¢ wypadkdéw, natomiast az
dwadziescia w latach 2022-2024 (oszatamiajgcy wzrost o0 300%). Dane te rodza pytania, czy pandemia i
nastepujacy po nim wzrost liczby podrézy mogg zaoferowac statystyczne wyjasnienie.

Marta Marrocco, starsza menadzerka zajmujaca sie tg sprawg w DAN Europe sugeruje, ze wieksza liczba
wypadkdw moze by¢ zwigzana z nastepstwami pandemii COVID-19: ,Wierze, ze zwiekszenie liczby
wypadkow w ostatnich kilku latach jest wywotane potgczeniem dwoch czynnikdw zwigzanych z okresem
COVID. Pierwszym z nich jest skala - w latach 2022-2023 ludzie zaczeli podrézowaé na wieksza skale niz
przed pandemig COVID, by¢ moze widzac w tym sposéb na odzyskanie wolnosci po wszystkich
restrykcjach, jakich doswiadczyliSmy”.

Jesli chodzi o lata 2022-2024: do 55% wypadkéw doszto w Egipcie (11), a do 20% w Indonezji (4). Pozostate
wypadki wydarzyty sie w Tajlandii (2), na Malediwach (1), w Meksyku (1) i na Filipinach (1). Chociaz
turystyka na Bliskim Wschodzie wrdcita do poziomu sprzed pandemii - zwtaszcza w Egipcie, ktéry w 2024
roku odwiedzito 17,5 miliona zagranicznych turystéw, co oznacza wzrost o 34,3% w poréwnaniu do roku
2019 - nadal musi sie odbudowa¢ w potudniowo-wschodniej Azji. W roku 2024 Indonezje odwiedzito 13,9
miliona zagranicznych turystéw (-13,7% w poréwnaniu do 2019 roku), a do Tajlandii przyjechato 35,1
miliona zagranicznych turystéw (-12% w poréwnaniu do 2019 roku).

Te dane nalezy jednak poréwnac z rozmieszczeniem todzi typu liveaboard na Swiecie. Chociaz okreslenie
ich dokfadnej liczby od Morza Czerwonego po Pacyfik jest duzym wyzwaniem, jedna z najbardziej
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popularnych platform do rezerwacji online Liveaboard.com oferuje obecnie 80 todzi w Indonezji (26% floty),
68 w Egipcie (22%), 44 na Malediwach (15%) i 31 w Tajlandii (10%) - w sumie 223 todzie typu liveaboard z
catkowitej floty 316 jednostek, ktére wykonuja w przyblizeniu 23000 wypraw w roku. Kiedy to wszystko
policzymy, dojdziemy do wniosku, ze jezeli jest jaki$ niepokojgcy trend, to wigze sie on z tym, co dzieje sie
w Egipcie.

Marta Marrocco méwi, ze drugim czynnikiem majacym wptyw na wzrost liczby wypadkéw na todziach moga
by¢ finanse: ,Wielu operatoréw todzi, ktérzy musieli zawiesi¢ dziatalno$¢ podczas pandemii by¢ moze nie
miato wystarczajgcych dochodéw, aby odpowiednio serwisowaé swoj statek podczas przestoju. P6Zniejszy
gwattowny wzrost popytu na wyprawy potaczony z uzywaniem todzi, ktéra by¢ moze nie byta odpowiednio
utrzymana jest prawdopodobnie przyczyna wiekszej liczby wypadkéw”.

Z ta perspektywg zgadza sie Pete Mesley z Lust4Rust Diving Expeditions: ,Uwazam, ze wprowadzenie
zakazu dziatalnosci firm podczas pandemii COVID miato ogromny wptyw na sytuacje. Tuz po ponownym
otwarciu granic wszyscy zaczeli walczy¢ o to, aby zarabia¢ pienigdze. Jestem pewien, ze utrzymanie i
serwis statkéw podczas globalnego przestoju nie byty tak dobre, jak powinny. Nie ma na to dowodu, ale
mozna sie tego domysli¢ na podstawie wzrostu liczby todzi, ktére zatonety”.

Dodatkowo dyrektor zarzadzajacy firmg Mike Ball Dive Expeditions w Australii Craig Stephen wierzy, ze
przeniesienie wtasnosci wptywa na standardy bezpieczenstwa: ,Wiele firm nurkowych zarzadzanych przez
jednego witasciciela (dziatajacego z pasja, zaangazowaniem i dbajacego o bezpieczenstwo) przeszty w inne
rece lub zostaty sprzedane przedsiebiorstwom, w ktérych sa tylko jednym z elementéw w jego portfolio.
Dla takiej firmy roczne dochody w dolarach sg o wiele wazniejsze niz bezpieczenstwo”.

Komodo, Indonesia
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Skutki dla nurkow

Na szczescie wiekszos¢ wypadkow na todziach typu liveaboard zakonhczyta sie bez ofiar smiertelnych (75%
w latach 2022-2024), a akcje ratunkowe zostaty przeprowadzone bardzo szybko. Z drugiej strony w
wypadku, do ktérego doszto w Egipcie w listopadzie zesztego roku zgineto kilka oséb. Po wywrdceniu sie
todzi Sea Story, na poktadzie ktdrej byto czterdziestu czterech pasazerdéw i cztonkéw zatogi, wytowiono
cztery ciata, a siedem o0s6b wcigz uznaje sie za zaginione. Chociaz Indonezja zajmuje drugie miejsce pod
wzgledem liczby wypadkdéw, nie byto ofiar $miertelnych od roku 2012. Sposréd pieciu wypadkéw na
todziach typu liveaboard, w ktérych byty ofiary smiertelne w latach 2022-2024, trzy byty spowodowane
problemami ze stabilnoscig (co doprowadzito do wywrécenia sie todzi), a na dwdéch wybucht pozar. We
wszystkich przypadkach powodem $mierci nurkéw byt brak alternatywnych drég ewakuacji - wyjscie byto
zablokowane albo przez wode, albo przez ptomienie.

Dyrektor programéw bezpieczenstwa w DAN Europe Guy Thomas zwraca uwage na to, ze jednym z
gtéwnych problemdéw, ktéry przyczynia sie do tych wypadkéw jest brak odpowiedniego wyszkolenia zatogi i
przygotowania jej do radzenia sobie w sytuacji awaryjnej: ,Dobrze wyszkolona zatoga moze sprawic
réznice miedzy wypadkiem, gdzie sytuacja zostaje opanowana a totalng katastrofg”. Guy dodaje:
~Nieodpowiednia konserwacja systeméw elektrycznych i przewoddéw paliwowych jest powracajagcym
czynnikiem w wielu tych wypadkach”.

Analiza wszystkich dwudziestu wypadkéw pokazuje, ze potowa z nich byta wywotana pozarem, ktérzy
zaczat sie w maszynowni, w 30% sytuacji statek wpadt na mielizne w nocy, poniewaz nie byto nikogo na
wachcie, a ostatnie cztery (20%) byty zwigzane z problemami ze stabilnoscia jednostki, co spowodowato jej
wywrdcenie podczas burzy. Niestety, mimo ze doszto tylko do kilku takich przypadkéw, wywrécenie todzi
doprowadzito do najwiekszej liczby ofiar Smiertelnych w ostatnich trzech latach.

Oprocz tego, ze wypadki te sg bezposrednim zagrozeniem zycia, wielu nurkéw biorgcych w nich udziat
pozostato z niczym, oprdcz ubran, ktére mieli na sobie. Marta Marrocco zauwaza, ze DAN Europe pomagat
wielu osobom, ktére stracity wszystko w wypadku na todzi typu liveaboard:

»W ciggu ostatnich dwdch lat nurkowie kontaktowali sie z Dziatem Wypadkdéw, informujac, ze byli na todzi
typu liveaboard, ktéra zatoneta podczas wyprawy. Na szczescie, zazwyczaj nurkom, ktérzy przebywali na
poktadzie tych jednostek udato sie uciec bez zadnych urazéw, ale prawie zawsze stracili wszystkie rzeczy
osobiste i cenny sprzet nurkowy. Tak naprawde najczestszym zgtoszeniem na naszg linie alarmowa byta
prosba o zwrot kosztéw utraconego majatku”.

Marta wyjasnia jednak, ze ochrona ubezpieczeniowa ma swoje ograniczenia: ,Ubezpieczenie, ktére
cztonkowie DAN Europe mogg wykupi¢ pokrywa wytgcznie leczenie w razie zagrozenia zycia w sytuacjach
awaryjnych. Sprzet nurkowy jest objety polisg tylko wtedy, gdy zostanie uszkodzony lub zgubiony w akcji
ratowania nurka podczas wypadku, ale nie podlega ochronie ubezpieczeniowej, jezeli zostanie zgubiony na
morzu, poniewaz statek zatonat”. Chociaz uczciwe bytoby poproszenie ubezpieczyciela operatora todzi o
zwrot kosztéw utraconego sprzetu, nurkowie, ktérzy byli na poktadzie MY Pacific Vortex w Meksyku w 2022
roku i z ktérymi udato nam sie skontaktowac powiedzieli, ze po walce odzyskali mniej niz 30% wartosci
swoich rzeczy.

Z tego powodu, po tragicznym wypadku Sea Story w listopadzie zesztego roku DAN Europe zdecydowat sie
poméc nurkom, ktérzy brali w nim udziat i zapewnit im dodatkowe wsparcie finansowe i
psychologiczne.
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Galapagos, Ecuador

Procedury bezpieczenstwa: na co nurkowie powinni zwracac
uwage?

Bioragc pod uwage te niepokojgce dane, co mogg zrobi¢ nurkowie, aby sie chroni¢? Pete Mesley
przedstawia kilka pomystéw dla nurkéw, ktérzy priorytetowo traktujg swoje bezpieczenstwo na todzi typu
liveaboard: ,Wymagaj od zatogi, aby przeprowadzita ¢wiczenia ewakuacji w razie pozaru, sprawdz, gdzie
sg kamizelki bezpieczenstwa i natdéz je - to powinno by¢ przecwiczone, a nie tylko oméwione”. Pete zaleca
réwniez, aby nurkowie ,mieli przy t6zku wodoodporng torbe z niezbednymi rzeczami, takimi jak telefon,
pienigdze, karty kredytowe, okulary i paszport”.

Guy Thomas wspomina o srodkach bezpieczenstwa, ktére nurkowie mogg sprawdzi¢ na poktadzie todzi: ,W
wielu wypadkach widzieliSmy systemy wykrywania i ttumienia ognia, ktére albo byty nieodpowiednie, albo
w ogdle nie dziataty”. W celu przekazania informacji, razem z wiceprezesem ds. ustug bezpieczenstwa
nurkowania Francois Burmanem opublikowat wytyczne dotyczace zapobiegania pozarowi juz w 2020 roku,
po tragedii spowodowanej pozarem na MV Conception.

Craig Stephen radzi nurkom, aby sprawdzili niektére kwestie, zanim w ogdle wsigda na poktad samolotu:
»Przed podréza do innego kraju odréb prace domowa. Czy w tym kraju obowigzujg wysokie standardy? Czy
bedziesz daleko od miejsca, w ktérym mozesz uzyska¢ pomoc? Czy firma nurkowa na pierwszym miejscu
stawia bezpieczenstwo? Omdwienie po sesji powitalnej powinno obejmowac srodki bezpieczehstwa w razie
pozaru, kolizji, opuszczenia statku, itp. Czy istnieje wiecej niz jedna droga ewakuacyjna ze wszystkich
miejsc na todzi? Czy kajuty znajdujg sie pod poktadem (niezalecane)?”.



Craig zwraca réwniez uwage na ryzyko zwigzane z tadowaniem baterii: ,[tadowanie baterii] nie powinno
by¢ dozwolone w Srodku [np. w kabinie pasazera] i bez nadzoru”. Zgadza sie z nim Guy Thomas: ,Pozar
moze zaczg¢ sie w maszynowni, ale to nie oznacza, ze zapalit sie silnik. Ogien moze by¢ spowodowany
przecigzeniem systemu lub wadliwym okablowaniem statku. Nie wolno ignorowaé pozaréw, ktére zostaty
wywotane przez tadujgce sie baterie”.

Tak naprawde, przez dtugi czas uwazano, ze przyczyng pozaru na statu MV Conception w 2019 roku byto
tadowanie baterii, co mogto spowodowac ich zapalenie lub przecigzenie obwodéw elektrycznych. Ten
potencjalny scenariusz sprawit, ze niektérzy profesjonalisci w branzy todzi nurkowych typu liveaboard
wprowadzili w ostatnich latach drastyczne Srodki bezpieczenstwa.

Chociaz wnioski z analizy wypadku MV Conception wykazaty w koncu, ze pozar zaczat sie koszu na $mieci
na gtéwnym poktadzie, analiza danych z lotnictwa cywilnego przedstawia niepodlegajacg dyskusji
perspektywe dotyczaca tego konkretnego ryzyka. ,W ciggu ostatnich pieciu lat, miedzy rokiem 2019 a
2023, liczba wypadkdéw wzrosta o 28%" - twierdzi UL Standards & Engagement. Nurkom od razu
przychodza do gtowy baterie do latarki oraz kamery i telefony, ale interesujgce jest to, ze gtéwnymi
winowajcami podczas lotéw komercyjnych byty e-papierosy i power banki. Na szczescie w 85% przypadkéw
opanowano sytuacje, zanim stata sie powazna, dzieki urzadzeniom, ktére znajdowaty sie w zasiegu
pasazerow. Chociaz do tej pory nie istnieje zaden raport, jest to dowdd na to, ze baterie litowe moga by¢
Zrédtem pozaru na todzi typu liveaboard i nalezy bardzo powaznie traktowac kwestie ich uzywania.

Pociggniecie operatordéw todzi do odpowiedzialnosci

Pete Mesley podkresla fakt, ze biura podrézy i operatorzy todzi musza ponosi¢ wiekszg odpowiedzialnosc:
,Biura podrdzy i operatorzy todzi majg ogromna odpowiedzialno$¢. Kto$ musi wykonywaé obowigzki z
nalezytg starannoscia i, szczerze méwigc, klienci nie chcg tego robi¢ - chcg, aby biura podrézy i operatorzy
sprawdzali to za nich. W niektérych miejscach na Swiecie nie ma zadnych przepiséw, dlatego nalezy
naciska¢ na operatoréw todzi typu liveaboard, aby stworzyli plany operacyjne, pokazywali gwarancje
bezpieczenstwa, kwalifikacje kapitana i zatogi oraz ich poziom wyszkolenia”.

Tak naprawde nie we wszystkich krajach obowigzujg takie same przepisy' dotyczace statkéw
przewozacych pasazeréw. Craig Stephen opisuje swoje doswiadczenia z pracy w Australii, w ktérej nie byto
ani jednego wypadku todzi typu liveaboard w ostatniej dekadzie. Pomimo tego niektérzy uwazaja, ze
obowigzuje tam zbyt duzo zasad. ,Mamy bardzo surowe przepisy dotyczace nurkowania ze sprzetem
powietrznym i zarzadzania todziami i odpowiednie wtadze sprawdzaja wszystko poprzez roczne inspekcje i
ankiety (w tym protokoty wachty nocnej). Twierdzenie, ze w Australii obowigzuje zbyt wiele zasad jest po
prostu nonsensem. Chociaz tragedia moze sie przydarzy¢ nawet najbardziej ostroznemu operatorowi,
wtadza pomagajg, aby firmy, ktére inaczej mogtyby nie mie¢ zadnych skruputéw, dziataty uczciwie”.

Przedsiebiorstwa zajmujace sie wyprawami, takie jak The Dirty Dozen podjety kroki w celu zapewnienia
wysokich standardéw bezpieczehstwa. Menadzer wypraw w tej firmie Gill Flaherty w szczegétach
przedstawia rygorystyczny proces kontroli: ,,Przed rezerwacjg czarteru nowej todzi upewniamy sie, ze
wszyscy beda wykonywac swojg prace z nalezyty starannoscig i omawiamy z operatorem nastepujace
kwestie: rodzaj gasnic, system ttumienia ognia w maszynowni, sprawdzenie todzi ratunkowych, obwody
elektryczne oswietlenia awaryjnego, procedury wachty nocnej, szkolenie zatogi z procedur pozarowych i
pierwszej pomocy oraz plany akcji ratunkowej. Wymagamy réwniez kopii planu awaryjnego todzi (EAP) oraz
wspdlnie uzgodnionej macierzy przypisania odpowiedzialnosci (RACI), ktére dotaczamy do naszych
rejestrow.
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Pete Mesley réwniez zmienit swéj sposéb dziatania po wypadku todzi typu liveaboard w Socorro w Meksyku
w roku 2022, w ktérym osobiscie wzigt udziat: ,,0d zatoniecia todzi Pacific Vortex zupetnie zmienitem swdj
spos6b dziatania. Obecnie prosze o pokazanie mi kwalifikacji kapitana, dokumenty przegladu statku,
arkusze serwisowe sprzetu bezpieczenstwa, itp. Jesli operator todzi nie jest w stanie udostepni¢ mi tych
dokumentéw, wiem, ze ci ludzie nie powinni pracowa¢ w tej branzy”.

Similan Islands, Thailand

Pobudka dla branzy nurkowej

Liczba wypadkow na todziach liveaboard ciggle rosnie, dlatego eksperci sg zgodni, ze branza musi wdrozy¢
bardziej proaktywne podejscie do bezpieczehstwa. Nieodpowiedni serwis, brak szkolenia zatogi i luki w
prawie przyczyniajg sie do zwiekszenia problemu, ktérego nie mozemy ignorowac.

Chociaz nurkowie maja swoéj wktad w zapewnienie sobie bezpieczehstwa poprzez zadawanie pytan
operatorom todzi i podejmowanie swiadomych decyzji, ktérym firmom moga zaufaé, aby kupi¢ produkt,
obecny kryzys jest pobudka, ktérej branza nurkowa nie moze zignorowac.

Guy Thomas wyjasnia: ,Najlepszym rozwigzaniem jest prawdopodobnie podniesienie Swiadomosci nurkéw i
operatoréw todzi typu liveaboard. Wielu operatoréw chce pracowa¢ w jak najbardziej bezpieczny sposéb,
ale na ich todziach moga wystepowad problemy, o ktérych nawet nie wiedzg. Dlatego wiekszy poziom
Swiadomosci bedzie wazny w przysztosci. To samo dotyczy nurkéw: musimy uczy¢ ich, jakich srodkéw
bezpieczenstwa powinni oczekiwa¢ na poktadzie todzi”.

Jezeli istnieje dziwny wniosek, ktéry wysnuliSmy z czytania raportu o kazdym wypadku na todzi typu
liveaboard, brzmi on: ,nigdy nie rezygnuj z udziatu w nurkowaniu”.



Prosimy zauwazy¢, ze ten artykut zostat réwniez opublikowany w magazynie InDEPTH.
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Florine Quirion jest pisarkag, podwodnym fotografem i autorka blogu o podrézach nurkowych na stronie
World Adventure Divers. Jest inzynierem mechanikiem i pracowata w branzy bezpieczenstwa i certyfikacji
produktéw, zanim rozpoczeta kariere zwigzang z oceanem. Regularnie pisze artykuty do magazynéw Alert
Diver i In-Depth i opublikowata ksigzke o podrézach nurkowych w wydawnictwie Lonely Planet. Jesli masz
pytania, mozesz znalez¢ jg na Instagramie.

Ttumacz: Agnieszka Kostera-Kosterzewska
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